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Ce manege d'un type nouveau se distingue 
de ceux connns jusqu'i ce jour sous le nom de 
«tobogan»; « grand huit», etc., par rintercala- 
tion sur son parcours, d'une boucle verticale 
5 ininterrompue permettant aux vehicules d'effec- 
tuer un a looping » et un virage incline a la 
sortie. 

Les maneges de ce genre, accessibles au 
public, connus a ce jour ne comportaient qu'un 
1 o parcours plus ou moins accidente : descentes, 
virages, tunnels, etc., maisaucunn'etaient munis 
de boucle verticale, 

L'objet de la present e invention se caracterise 
par fadjonction d'une boucle ininterrompue 
i 5 sur le parcours. 

Le franchissement de cefle-ci par le velricule 
a pour but de procurer aux passagers Timpres- 
sion que I'on eprouve en faisant un looping en 
avion. 

90 D'autre part des dispositifs de s£curite sont 
prevus pour eviter tout accident aux usagers de 
cette attraction. 

La disposition de cette boucle ainsi que les 
syst ernes de securite represent es sur les dessins 
a 5 annexes donnes a titre explicatif peut egalement 
servir d'exempie d 1 execution a Tune des formes 
de ce manege. 

Dans ces dessins : 

La fig. i represente Tensemble du manege 
3o Yue de face; 

La fig. 2 montre en coupe transversale sui- 
vant la ligne de coupe Y-Y' de la fig. k la position 
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des roues du chassis du vehicule dans les rails f 

La fig. 3 represente dans les memes conditions 
d'illustration suivant la ligne de coupe X-X' de 
la fig. k la position des galets du chassis du vebi - 
cule dans les rails; 

La fig. 4 represente vu en plan le chassis du 
veliicule munis de ses roues et de ses galets; 

La fig. 5 est une vue en plan du manege. £0 

En considerant la fig. 1 on remarque que ce 
manege est constitue par une tour 1 d'ou part 
un parcours munis de rails 2. Ce parcours forme 
une boucle en 3 et un rivage sureleve en 5. 
Une plate-forme d'arrivee se frouve en 7. 

Au sommet de la tour 1 se trouve un appareil 
de levage9; constitue par une grue ou un mat 
de charge muni a sa base d'un treuil electrique 
9A; permettant 1'elevation des vehicules jusqu'a 
la plate-forme de depart 8. 

Le fonctionnement du manege est le suivant : 
un vehicule se trouvant en C (fig. 1) sur la plate- 
forme d'arrivee 7, est amene en A sur la plate- 
forme de depart 8, au moyen de 1'appareil de 
levage 9 (fig..l et 5). Au cours de cette ascension 55 
on fait decrire a 1'appareil de levage un arc de 
cercle de droite a gauche (fig. 8), ce qui a pour 
effet de rendre Pascension plus attractive. 

Lc vehicule etant pose sur les rails de la plate- 
forme de depart 8, en poussant on 1'engagera 60 
sur & pente 2A. Cette pente devra 6tre calculee 
de facon a ce que le vehicule par son pro pre 
poids et le poids de ses passagers; atteigne a la 
base de la descente 2A une vitesse suffisante 
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lui prim^'an' d' franchir la touclr 3 sans une 
trop grande pert ede'Yit esse. 

D'au're pari la montee.il el le virage 5 seront. 
calcule d. facon a pouroir 6*re franchi ais6mrnt 
5 par 1 v^hicul avr tfla'VTtksse* qu'3~aura $rhc 
sortie di la Loud 3. Lc virage aura unr incli- 
naison en rapport avec la yitesse du v6hicule a 
cet endroit. ] 
Unr legere montfe sera pri&Yue-en 6 pour 

io prrm< Ure L .fininagf du v6hicuL a son arrived 
; cn C*ut la plaS-form. 7. 

Un dis posit if de s6curit6 a commande elec- 
tro magnet ique sera elafcli entre le point A et 
le point B (fig. 1) de facon & ce qu'un vehicule 

i5 se trouvant en A ne puisse s'engager sur la 
pente 2 A tant que le v^hicule prec£daoi */aura 
pas franchi le point B. Ge dispositif pourra 
etre realist suivant les moyens^nnus^par une 
butee mobile se -treuvant entre des«»rails de la 

20 plate-forme de depart et actionne par un elec- 
tro-aimant an passage -d'un* V&ifcule precedent 
en B ; *^xri actionnerait un- 'contacteur. ! 

D'autre part en H unin&ianisme a'°efique( 
d'un type connu, sera prevti pour evitor tout 

a 5 retour impreVu du v6hicule dans le has dfe la 
boucle 3. | 
Un frein a sabot de type connu manoeuvrable 
* la main place entre les rails sur la plate*formi 
d'arrivee 7 permettra de freiner en cas de necesj- 

3o site le v^hicule arrivant en C. ! 
Les ' passagers seront attached an vehicule k 
1'aide de Bangles;- passant sut leurs epaulesp 
dans le genre de celles employees en aviatiop 
pour les pHotes. Ces sangles ont pour butd'em- 

35 pAcher que les passagers soit prbjetes brors : du 
^ehicule* en cas-de causes imprevuesw la fercne- 
ture de -ses sangles sera prevue de faenh h ce 
que seui Temploye du manege puisse les ouviir a 
1 ■ aide dte defe aippiuprifes a cet usage afiir d'evl- 

4o ter que les passagers se' detachent voiontaire- 
mentf on rnvolofttairement en cours du~ par- 
cours. 

; La constructipti de la tour 1 ainsi que des 
supports 13c, 13£, 13c, 13£ I3«J 13/,-suppor- 

45 tant la partis 2A fet des supports 14 supportant 
le virage '(fi£. 1 et 5) sera realise sxuvant les 
moyens habituefiement employe's en charpen- 
tage. On pourra- employer pour leur construction 
soit le hois sbit le fer. 

5o ' La boude sera cons truite -dans le mfeme ordre 
J d'idee. Celle-cTreposera sur le sol et sera taidie 
a l'aide de hauhans 15 et 1 5a (fig. 1 et 5) dispo- * 



s£s de 'art et d'au're de celle-ci ou *ou* au*re 
? moyeri&la re - A a n t fliT ffisa mm pn 1 rigide. 

L'entree et la 6ortie dt la toucl a la partie 55 
inferirure de c< U -ci seront ecarfes d'une dis- 
tance * jy (figl 6)~?nfikammf nt grande pour per- 
-raettre L passage des Yehicuks et eviter qu'un 
passager puisse toucher une partie dr la boude 
«n r etendarf le»bras. 6o 
*- On pourr»pr6voiiveur l«-c*tl- dc 1'appareil 
dc 1 yagr unr tu'ec 12 (fig. 1). Cette bu'ee 
-aurait pour but lorsqu' 11 aurait atteint la 
pnulie de t&e du bras 10, le relevage automa-; 
tique de ce bras dans la position 10A pour la 65 
mise en place du Yehicule^ejk A. . . 

Les rails ont un profil special permettant 
Fencasfcpement-da la; partie lAV et AR- du^cbaasis 
16 (fig. A), ainsi que ces roues, ce qui a pour 
; kut jd'evker toute aorti&du v^hicule en cours de 70 
"route, ces dispositions -eont representees par 
les fig. 2 et 3. . 
V he chdssis 16 est compbs^ de profiles de 
"typecourant et assembles par des- moyens con- 
nus. Les profiles AV et AB d^bordent legere- 76 

• ment et sont munis a leur extre^teVde gafets 
19, 1 19a, 194j 19^. Ces galets disposed de 

' fecon convenable (Tig. 3) out pour but d'empe- 
cher les joues des roues 18, 18a, 186,* 18ir, de 
yenir en contact avec les rails, oe qui freinerait 80 
le. v6hicule. Les roues sont reliees entre' r elles 
par des essieux fixes 17 et 17o, et -seront munies " 
de roulements k billes pour r^duire le firotte- 
ment. 

Le diametre des roues est l^gerement inleneur 85 
a la hauteur intexieure des rails afin que cefle-ci 
dans leur roulement ne portent que but Ja/ 
partie inferieure des rails (fig. 2). 

L'aile horizontale superieure des rails 3 sera 
supprimte k la plate-forme de depart 8 pour go 
permettre la mise en place du vehicule, ainsi 
que tot la plate-forme d'arriv6e 7 pour permettre 
son enlevement. 
Le vehicule est constitu6 d'un chassis "16 

• decrit prAcMemment. La carrosserie 20 repre- 96 
sentee en pointiU6 (fig. 2 et 3) pourra avoir la 
forme d'un avion representee en pointiHe* an 
point A, B, C (fig. 1 et 5) ou tout autre forme 
connue. La contenant du Y6hicule variera avec la 
grandeur de celui-ci, elle pourra etre d'une ou ioc 
plusieurs personnes. 

L' ensemble des elements de construction de 
ce- manege devra 6tre fec3ement ' demontable 
afin- d*en feciliter le transport. Cependant. les 



formes, les dimensions ainsi que L*s materiaux 
employes pour sa construction pourront varier 
sans pour cc-la changer la disposition generale 
de I'invention qui vient d'etre decrite. 

5 RESUME. 

Manege forain caracterise par : 

1° L'intercalafion d'une houcle dans son 
parcours cdl -ei procurant aux passagers I'im- 
pression que Ton eprouve en faisant un looping 
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en avion et d'un virage incline donnant la sen- 
sation d'un virage sur 1'aile; 

2° L'encastrement du chassis du vehicule 
dans les rails de rouLment afin d*eviter tout 
accident de derailLment; 

3° Un dispositif de securite electro-magneti- 
que afin d'eviter toute collision entre les v£hi- 
cules. 

Marcel SEJALON, 
place du Breuil, h. Le Puy (Haute-Loire). 
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